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صص ۱-۲۲ 


حکیده 


اهداف: با گسترش و توسعهٌ شهرنشینی و افزایش روزافزون جمعیت. نیاز به استفاده 
از خودرو و به تبع آن ایجاد جایگاه‌های سوخت متعدد. نسبت به گذشته. بیشتر 
احساس می‌شود. طی سال‌های اخیر. بر اساس سیاست‌های دولت مرکزی. مبنی بر 
کاهش مصرف بنزین و صرفه‌جویی در این بخش, رویکرد و توجه ویژه‌ای نسبت به 
تولید خودروهای گازسوز صورت گرفته است. مهمترین مشکل در مسیر خدمات- 
رسانی این بخش. عدم توزیع مناسب جایگاه‌ها از لحاظ کمی و محدود بودن شعاع 
عملکردی جایگاه‌های مذکور است. 

روش: اين تحقیق با روش توصیفی - تحلیلی و با هدف تجزیه و تحلیل وضع 
موجود استقرار جایگاه‌های سوخت )N6(‏ و بنزین) و مکان‌یابی درست این 
جایگاه‌ها با توجه به استانداردها و مشخصات فنی انجام گرفته است. برای تجزیه و 
تحلیل اطلاعات از مدل فرایند تحلیل سلسه‌مراتبی ۸۳۲۳ استفاده شده است. 
یافته‌ها/ نتایج: بر اساس یافته‌های تحقیق و تجزیه و تحلیل اطلاعات. جایگاه‌های 
سوخت بنزین و ایستگاه‌های 6() در شهر قزوین هم از لحاظ شاخص‌های نظیر 
الزامات سازه‌ای» ایمنی تجهیزات و بازرسی آزمون‌های دوره‌ای در وضعیت مناسبی 


قرار ندارند و هم دسترسی شهروندان به این جایگاه در كلية نقاط شهر در حد 
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مجلَةٌ جغرافیا و توسعة ناحیه‌ای شمارة سی و دوم 


متعارف نیست. همچنین, با تطبیق نقشة نهایی حاصل از مدل مکان‌یابی با نقشة 
وضع موجود جایگاه‌های سوخت بنزین و )N6‏ در سطح شهر قزوین مشخص شد 
که از تعداد ۲۰ جایگاه سوخت بنزین و با تعداد ۲ جایگاه در اراضی با ارزش 
خوب. تعداد ٩‏ جایگاه در اراضی با ارزش متوسط و تعداد ٩‏ جایگاه در اراضی 
ضعیف قرار گرفته‌اند و هیچ یک از ۲۰ جایگاه‌های موجود در سطح شهر در اراضی 
با اتیاز یی نحوب قرار نگرفته‌ند. 

نتیجه گیری: پس از مشخص کردن پهنه‌های مناسب جهت استقرار جایگاه سوخت و 
نیز در جهت ایجاد تعادل و توازن در توزیع فضایی جایگاه‌ها. پيشنهاد شد ۷ جایگاه 
جدید در مناطق مساعد و دارای اولویت ایجاد شود. 

کلیدواژه‌ها: جایگاه‌های سوخت بنزین. ایستگاه‌های )€)N6‏ مکانیابی» مدل ۸۲1۳ 


شهر فزوین. 
۱. مقدمه 


همزمان با پیچیده‌تر شدن محیط‌های شهری, کار برنامه‌ریزی نیز روز به روز دشوارتر می - 
شود که وظیف اصلی برنامه‌ریزان و تصمیم گیرندگان شهری همانا تأمین رفاه ساکنان شهر می - 
باشد که باید طوری عمل کنند تا توزیع مراکز خدماتی در محیط‌های شهری را به طور عادلانه 
بهینه سازند و این توزیع متناسب با توزیع جمعیت و يا ميزان تقاضا در نقاط مختلف شهر 
باشد. در این حالی است که اهالی شهر از رفاه» آسایش و امنیت بیشتر بهره‌مند شده و تعلق 
خاطر آن‌ها به زندگی در شهر افزایش می‌یابد. یکی از مسائل مهم و مطرح در شهرهای 
امروزی» مکان‌یابی درست کاربری‌های عمومی از جمله خدماتی. آموزشی, بهداشتی, 
مسکونی. صنعتی و تأسیسات و تجهیزات شهری می‌باشد. با گسترش بی‌رویه و کنترل‌نشده 
جمعیت شهری و به دنبال آن گسترش فیزیکی شهرهاء تناسب و تعادل منطقی شهرهای کشور 
به هم ريخته و باعث توزیع فضایی نامناسب کاربری‌ها و خدمات شهری شده است که این 
مسأله حساسیت امر مکان‌یابی را دو چندان کرده است. از آنجا که گسترش شهرنشینی و 
همچنین افزایش جمعیت منجر به ازدیاد خودروهای مورد استفاده شده است و با گسترش 


استفاده از خودروهاء تأمین سوحت مورد نیاز آن‌ها در اولویت فعالیت‌های دولت قرار گرفته 
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است و با عنایت به سازگاری سوخحت 00 با محیط زیست و همچنین قیمت مناسب آن و 
ضرورت جایگزینی آن به جای سوخت‌های فسیلی مایع» ایستگاه‌های سوخت 0( نیز در 
کنار ایستگاه‌های پمپ‌بنزین به عنوان یک زیر ساخت اساسی در بخش خدمات شهری وارد 
شده که نیازمند یک تفکر و ارائة یک برنامه‌ریزی استراتژیک می‌باشد. بدیهی است چنین 
صنعت حساس و مهمی که نقش تأمین کنندة سوخت در بخش‌های حمل و نقل تردد ایاب 
و ذهاب را به عهده دارد. از آنچنان درجة اهمیتی برخوردار است که یکی از مهم‌ترین بخش- 
های آن» یعنی مکان‌یابی جایگاه‌های سوخت )) و پمپ‌بنزین به منظور ارائة خدمات 
مطلوب. سریع و ایمن بایستی مدنظر برنامه‌ریزان و متخصصان این صنعت قرار گیرد. از سوی 
دیگر به دلیل کمبود جایگاه‌های عرضة ۷6( و پمپ‌بنزین نسبت به خودروهاء دسترسی 
آسان به این جایگاه‌ها یکی از معضلات اصلی رانندگان و شهروندان می‌باشد. بنابراین. مکان- 
یابی مناسب جهت احداث این جایگاه‌ها می‌تواند به سرویس‌دهی مناسب این جایگاه‌ها کمک 
شایانی کند (نصیری و چهرقانی» ۱۳۸۹ ص. ۱۳۵). 

بر اساس نتایج سرشماری‌های عمومی نفوس و مسکن مرکز آمار ایران. جمعیت شهر 
قزوین از ۱۳۹۲۵۸ نفر در سال ۱۳۵۵ به ۳۸۱۵۹۸ نفر در سال ۱۳۹۰ رسیده است. افزایش 
حدود ۲۷۶ درصدی جمعیت شهر طی دورۀ مذکور و به دنبال آن پیشرفت تکنولوژی 
خودروسازی و فراگیر شدن استفاده از آن باعث افزایش تقاضا جهت استفاده از خدمات 
شهری به‌ویژه جایگاه‌های سوخت (61) و بنزین) شد. اما متناسب با این افزایش سریع 
جمعیت و خودرو مدیریت شهری قزوین (مثل دیگر شهرهای کشور که درگیر رشد سریع 
جمعیت شهری شدند) نتوانست خدمات مورد نیاز آن‌ها (جایگاه‌های سوخت (0() و 
بنزین)) را فراهم کند. به همین دلیل اکنون این شهر با مشکلاتی از جمله عدم تناسب کمی 
تعداد جایگاه‌های سوخت (6) و بنزین) با جمعیت و سرانه و نیز مسائل رعایت‌نشده در 
باب مکان‌یابی این جایگاه‌ها مواجه است. بنابراین» با توجه به مسائل مذکو تحقیق حاضر با 
هدف تجزیه و تحلیل وضع موجود استقرار جایگاه‌های سوخت (6) و بنزین) و مکان‌یابی 
درست این جایگاه‌ها با توجه به استانداردها و مشخصات فنی انجام خواهد گرفت. برای 


رسیدن به هدف مذکور ضمن بررسی وضعیت جایگاه‌های پمپ بنزین و ایستگاه‌های 00 
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در شهر قزوین در ارتباط با استانداردها و توزیع آن‌ها متناسب با نیاز شهروندان سفن شده 
است به این سژال مهم که آیا در مکان‌یابی تجهیزات شهری مانند جایگاه پمپ‌بنزین و 
ایستگاه‌های N6‏ € در شهر قزوین معیارهای مکان‌یابی لحاظ شده است. با روش علمی پاسخ 
داده شود. 
ایدة سیستم اطلاعات جغرافیایی برای اولین بار توسط تام لینسون در سال ۱۹۰ مطرح 
شد. او در سال ۱۹7۲ طرح راه‌انداز 0615 را جهت حفاظت از منابع طبیعی و جلوگیری از 
تخریب محیط زیست به دولت کانادا پیشنهاد کرد. پس از آن با پیشرفت در محاسبات 
کامپیوتری و علوم مربوط به آن سیستم‌های کاربردی مختلفی مانند بهداشت عمومی کانادا" 
جنگل‌داری آمریکا" و... پا به عرصه وجود نهادند (شاد. ۱۳۸۲ ص. 4). مهمترین جنبة 
نوآورانه مقاله حاضر نسبت به ساير تحقیقات مشابه» علاوه بر شهر مورد مطالعه» در تعداد و 
نوع شاخص‌های جامع و متنوعی است که برای انجام تجزیه و تحلیل‌ها مورد استفاده قرار 
گرفتة است. 
- در ایران نیز در زمینۀ مکان‌یابی با استفاده از 618 تحقیق‌های بسیاری انجام شده است 
که اولین آن‌ها رسالهٌ اکبر پرهیزکار در سال ۱۳۷۱ در مقطع دکتری تحت عنوان «مطالعة 
موردی مکان‌یابی مراکز آتش‌نشانی شهر تبریز» می‌باشد که در آن رساله مزیت و برتری نسبی 
استفاده از 618 را به نست دیگر مدل‌ها به اثبات رسانیده است. همچنین» مشخص شد که 
کاربرد توام مدل ریاضی فاصله و توانمندی‌های 615 شهری, الگوی مناسب برای مکان گزینی 
مراکز خدمات شهری می‌باشد. 
- چهرقانی و نصیری در سال ۱۳۸۹ توزیع فضایی زیرساخت‌های صنعت گاز و به 
خصوص ایستگاه‌های 6) در سطح استان قم را مورد بررسی قرار دادند. در این تحقیق با 
در نظر گرفتن معیارهای موثر در تعیین مکان مناسب جهت احداث جایگاه از قبیل دسترسی 
Tom linson‏ .1 


2. STORET 
3. MIDAS 
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مقرون به صرفه به شبکه‌های زیرساختی؛ مانند شبکه گاز» شبکه؛ برق» شبکۀ آب. راه‌های 
دسترسی و رعایت حریم‌های استاندارد از عوارض طبیعی و مصنوعی مختلف به مکان‌یابی 
نقاط مناسب جهت احداث این مجموعه‌ها پرداخته شد. نتایج این تحقیق نشان داد که توزیع 
جایگاه‌های E] N6‏ استان قم از نظر تعدا میزان و کیفیت خدمات نسبت به تراکم شهری و 
جمعیت مناسب نمی‌باشد. همچنین. موقعیت جایگاه‌های 0() با حریم ایمنی و با 
کاربری‌های همجوار سازگار نمی‌باشد. 

- شرکت گاز خودرو در سال ۱۳۸۷. به مکان‌یابی جایگاه‌های 0) در راه‌های مواصلاتی 
کشور بر اساس برآورد میزان تردد و نرخ مصرف سوخت خودروها پرداخت. در این تحقیق 
میزان پیمایش خودروهای مختلف با توجه به محدودیت حجم مخزن سوخت آن‌ها و نیاز به 
سوخت‌گیری مجدد برآورد شده است. نتایج این تحقیق منجر به پیش‌بینی تعداد و مکان‌یابی 
پراکندگی جایگاه‌ها در محورهای مختلف مواصلاتی کشور شده است تا سطح سرویس 
استفاده از جایگاه‌ها به طرز مناسبی فراهم شود و پوشش لازم در شبکۀ جاده‌ای برای وسایل 
نقلیه حاصل شود. 
۳ روش‌شناسی تحقیق 

روش تحقیق در این پژوهش از نوع توصیفی - تحلیلی و مدل آن کمی می‌باشد. جامعة 
آماری در بخش بررسی وضعیت جایگاه‌ها با استاندارها. تعداد ۲۰ عدد جایگاه سوخت 
موجود در سطح شهر قزوین می‌باشد که بر اساس چک لیست‌های استاندارد و با پیمایش 
میدانی بررسی شده است. جهت سنجش وضعیت مکان‌یابی تجهیزات شهری مانند جایگاه‌های 
پمپ بنزین و ایستگاه‌های 0[ در شهر قزوین با معیارهای مکان‌یابی ابتدا بر اساس 
شاخص‌های مکان‌یابی و با استفاده از مدل فرایند تحلیل سلسله‌مراتبی ('۸.8.۴) اقدام به 
شناسایی پهنه‌های مناسب جهت استقرار جایگاه‌های پمپ بنزین و ایستگاه‌های €6 شد و 


سپس محل قرار گیری و نحو پراکنش فضایی آن‌ها با نتایج مکانیابی مقایسه شد. روش‌های 


1. Analytical Hierarchy 5 
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تصمیم‌گیری چند معیاره (1۷1001281) شامل کلیهُ روش‌های دارای ساختار است که به افراد 
کمک می کند» بر اساس تمایل‌های خود و بر اساس بیش از یک معیار تصمیم‌گیری کنند (کو 
لیان» و هانگ" ۲۰۰7 ص. ۲۹). به عبارت دیگر آنالیزهای چند معیاره معمولا شرایطی را 
فراهم می‌کند که تصمیم‌گیران برای تعیین عملکرد هر گزینه بر اساس هر معیار و همچنین 
مشخص کردن اهمیت نسبی معیارها با توجه به هدف اصلی. به ارزیابی‌های کیفی بپردازند 
(دنگ ٩‏ ۱۹۹۹ ص. ۲۱۷). روش فرایند تحلیل سلسله‌مراتبی که از روش‌های تصمیم‌گیری 
چند معیاره است (یو* ۰۲۰۰۲ ص. ۱۹۷۱ امکان کمی‌سازی فاکتورهای غیرعینی را برای 
تصمیم گیران فراهم می‌آورد (طالعی منصوریان و شریفی؛ ۲۰۰۹ ص. ۲۹۶). 

۳ ۱. منطقۀ مورد مطالعه 

قزوین یکی از شهرهای بزرگ ایران و مرکز استان و شهرستان قزوین است (شکل ۱). این 
شهر در بلندای ۱۲۷۸ متری از سطح دریا واقع شده است. شهر قزوین با مساحت ۵۳۱۵ 
هکتار و جمعیتی در حدود ۳۸۱۵۹۸ نفر (بر اساس سرشماری سال ۱۳۹۰) بزرگترین شهر 
استان است و از نظر سیاسی - اداری و تحولات اقتصادی - اجتماعی, در رتبۀ اول قرار دارد. 
میانگین دمای سالانة این شهر ۱۳ درجه است. آب و هوای شهر قزوین بخاطر هم جواری با 
رشته کوه‌های البرز از ناحیة شمال در تابستان خنک و در زمستان سرد است. میانگین میزان 


1. Multi Criteria Decision Making 
2. Kuo, Liang, & Huang. 

3. Deng 

4. Yu 


9 25 5 


شکل ۱- نقشة موقعیت جغرافیایی شهر قزوین 


مأعذ: معاونت شهرسازی شهرداری قزوین» ۱۳۹۲ 


.٤‏ مبانی نظری تحقیق 

در رابطه با مکان‌یابی خدمات عمومی در سطح شهرها و به تبع آن برنامه‌ریبزی کاربری 
اراضی شهری نظریه‌ها و دید گاه‌های متنوعی وجود دارد. اما در دهه‌های اخیر تحت تأثیر 
نگرش سیستمی؛ رویکرد عمده در زمینۀ ساماندهی کالبدی- فضایی شهرها؛ مبتنی بر راهبردها 
و سیاست‌هایی است که بیشتر به حفظ هماهنگی برنامه‌ریزی پوبایی شهر» حفظ تنوع 
کاربری‌هاء آشتی شهر و طبیعت. تعادل اکولوژیک. نزدیکی کار و مسکن و تفریح» آرام سازی 
ترافیک» پیوستگی اجتماعی و مانند اینها معطوف است. در زمينة مکان‌یابی و ساماندهی 
خدمات شهری نیز به جای جداسازی فعالیت‌ها و تدوین مقررات خشک و یکنواخت. توصیه 
می‌شود که با اتخاذ راهبردهای مناسب. در زمينة افزایش آگاهی و نظارت زیست‌محیطی. 
تدوین معیارها و ضوابط انعطاف‌پذیر کاربری. تقویت طراحی شهری. ساماندهی کالبدی- 


مج جغرافیا و توسعة ناحیه‌ای شمارة سی و دوم 


فضایی فعالیت‌ها. تمهیدات فنی. جلوگیری از آلودگی» توسعهٌ مشارکت در مدیریت شهری و 
مانند این‌هاء زمینه های لازم برای ایجاد هماهنگی بیشتر میان محیط کالبدی و محیط اجتماعی؛ 
یعنی تعادل در روابط انسان- محبط فراهم شود. 

در این تحقیق دیدگاه اصلی مورد نظر دیدگاه سیستمی است و در قالب اصول این دیدگاه 
وابستگی) به تجزیه و تحلیل وضع کنونی جایگاه‌های سوخت بنزین و 0۷6 شهر قزوین 
(شکل ۲) پرداخته خواهد شد. همچنین. در زمينة برنامه‌ریزی جهت توسعهٌ جایگاه‌های مذکور 
از قابلیت‌های سیستم اطلاعات جغرافیایی (615) و مدل فرآیند تحلیل سلسله‌مراتبی (۸۴8۴) 


استفاده خواهد شد. 


شکل ۲- نقشۀ موقعیت جایگاه‌های سوخت 


مأخذ: معاونت شهرسازی شهرداری قزوین؛ ۱۳۹۲ 


سال هفدهم تحلیل فضایی جایگاه های پمپ بنزین و ایستگاه های ... ۹ 


۵. یافته‌های تحقیق 
۵ ۱. استانداردهای ایستگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و 0۳6 
ایستگاه‌های سوخت‌رسانی به علت دارا بودن تجهیزات پرفشار نظیر مخازن ذخيرة 
کمپرسورها و لوله‌های رابط بین آن‌هاء پتانسیل بسیار خوبی برای به وجود آوردن حادثه دارند. 
از این لحاظ رعایت نکات ایمنی به منظور جلوگیری از وقایع ناگوار الزامی می‌باشد. به همین 
منظور تمامی مراحل طراحی اولیةٌ ساخت. نصب. راه اندازی - بهره برداری و تعمیرات باید 
از یک فرآیند تاییدشده و استاندارد پیروی کند. دستورالعمل‌های استاندارد در مورد ایستگاه 
های سوخت‌رسانی بنزین و 0) ممکن است از یک کشور به کشور دیگر تغییرات اندکی 
داشته باشد. در کشور ایران استانداردهای ملی در ایستگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و €6 
ترکیبی از استانداردهای کشور آرژانتین و نیوزیلند می‌باشد (سازمان استاندارد ملی ایران, 
۷۲ ص. .)٤‏ استانداردهای ایستگاه سوخت‌رسانی 0) در ایران در چهار بخش ذیل 
تقسیم بندی شده‌اند: 
_ الزامات سازه‌ای ایستگاه‌های سوخت‌رسانی 60( 
۲ لوله‌کشی و شیرآلات؛ 
۴ ایمنی تجهیزات؛ 
.٤‏ بازرسی و آزمون‌های دوره‌ای. 
۵ ۱ ۱. بررسی وضعیت الزامات سازه‌ای ایستگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و N6‏ € در شهر قزوین 
جهت بررسی وضعیت الزامات سازه‌ای با مراجعه به ایستگاه‌های سوخت‌رسانی. چک 
لیستی دربارۂ مطالبی نظیر: حفظ و رعایت حریم‌ها برای تجهیزات ایستگاه نوع آرایش 
سکوهای سوخت‌رسانی» طول سکوهاء آرایش اتاق کمپرسور» سقف اتاق کمپرسور» سایبان 
توزیع‌کننده» دیواره‌های اتاق کمپرسور» کانال‌های مخصوص لوله‌کشی بین تجهیزات و غیره 
تهیه شد و سپس نتایج موارد مذکور در قالب یک جدول و نمودار کلی در طیف‌های پنج گانه 


(خیلی خوب. خوب. متوسط. ضعیف و خیلی ضعیف) نمایش داده شد. با توجه به برداشت- 
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های میدانی نگارنده و سایت شهرداری قزوین ؛ در وضع موجود تعداد ۲۰ جایگاه پمپ بنزین 
و ایستگاه 6) در سطح شهر قزوین وجود دارد. که از این مقدارء تعداد ٦‏ جایگاه از لحاظ 
وضعیت سازه‌ای در وضعیت خیلی ضعیف قرار دارند. تعداد ۸ جایگاه در وضعیت ضعیف؛ 
تعداد ۳ جایگاه در وضعیت متوسط و فقط ۳ جایگاه در وضعیت خوب و خیلی خحوب قرار 
دارند که در مجموع نشان از وضعیت نامناسب رعایت الزامات سازه‌ای در ساخت و احداث 
ایستگاه‌های سوخت رسانی در این شهر دارد. 

۵ ۱. ۲. ارزیابی وضعیت ایمنی تحهیزات در ایستگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و ۷6۶) در شهر 
قزوین 

برای ارزیابی وضعیت ایمنی در جایگاه‌های سوخت‌رسانی شهر قزوین نکات ایمنی نظیر 
تزریق گاز خنثی به سیستم در هنگام راه‌اندازی» تجهیزات الکتریکی و روشنایی اتصال به 
زمین و صاعقه‌گیر» کپسول اطفای حریق و نوع چیدمان آن‌ها در ایستگاه و علائم ایمنی مورد 
بررسی قرار گرفته است. در این زمینه ابتدا وضعیت جایگاه‌ها بر اساس هر یک از موارد 
مذکور مشخص شد و سپس از مجموع موارد مذکور وضعیت کلی جایگاه‌هابر اساس 
شاحص ایمنی تجهیزات بدست آمد و نتایج آن بدین شکل است که از ۲۰ جایگاه موجود در 
سطح شهر قزوین, تعداد ۷ جایگاه از لحاظ وضعیت ایمنی و تجهیزات در وضعیت خیلی 
ضعیف قرار دارند. تعداد 7 جایگاه در وضعیت ضعیف. تعداد ۵ جایگاه در وضعیت متوسط و 
تعداد ۲ جایگاه در وضعیت خوب قرار دارند و هیچ کدام از جایگاه از لحاظ این شاخص در 
وضعیت خیلی خوب قرار ندارند. بنابراین. جایگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و 0() در شهر 
قزوین از لحاظ وضعیت ایمنی تجهیزات در وضعیت نامناسبی قرار دارند. 

۵ ۱ ۳ بررسی وضعیت بازرسی و آزمون‌های دوره‌ای در ایستگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و 
CNG‏ در شهر قزوین 

در این زمينه وضعیت بازرسی جایگاه‌ها با توجه به انواع بازرسی‌های دوره‌ای شامل: 


بازرسی ماهانه» بازرسی شش ماهه» بازرسی سالانه بازرسی پنج ساله و ده ساله مورد 


۱ سایت شهرداری قزوین. (۱۳۹۳). گزارش سفر ریاست جمهوری به استال فزوین. بازیابی در ۲ اردیبهشت ۱۳۹۳ از 


۷۷۷۱۷۵2۷1۴ 
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بررسی قرار گرفته است. یافته‌های تحقیق زير نشان می‌دهد که تعداد ۵ مورد از جایگاه‌های 
سوخت رسانی شهر قزوین از لحاظ بازرسی و آزمون‌های دوره‌ای در وضعیت خیلی ضعیف؛ 
تعداد ۷ جایگاه در وضعیت ضعیف تعداد ۷ جایگاه در وضعیت متوسط و تعداد ۱ جایگاه در 
وضعیت خوب قرار دارند و هیچ کدام از جایگاه‌ها از لحاظ بازرسی و آزمون‌های دوره‌ای در 
وضعیت خیلی خوب قرار ندارند. بنابراین» جایگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و €6 در شهر 
قزوین از لحاظ وضعیت بازرسی و آزمون‌های دوره‌ای در وضعیت نامناسبی قرار دارند. 

۵ ۲ ارزیابی وضعیت دسترسی به ایستگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و N6‏ ) در شهر قزوین 

سیر کولاسیون معتقد است. دسترسی و ارتباط پیش‌شرط‌های اساسی زندگی شهری به 
شمار می‌روند (مادسن و پلانکس 4 ۲ ص. ۱۳۲). یکی از شاخص‌های مهم در زمينة 
ارزیابی وضعیت خدمات‌دهی یک مرکز خدماتی» بررسی میزان دسترسی متقاضیان به آن می - 
باشد. در این پژوهش جهت بررسی وضعیت دسترسی به ایستگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و 
0 در شهر قزوین از مدل بافرینگ در محیط نرم‌افزار ۸۲6615 استفاده شده است. بر 
اساس اطلاعات به دست آمده از این مدل از 1۹۷۵ هکتار اراضی شهری محدوده مورد مطالعه 
در شهر قزوین. مساحت ۱۳۲۶ هکتار یعنی ۲۱/۱ درصد از اراضی شهری در محدودة سطح 
دسترسی کمتر از ۵۰۰ متر به ایستگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و 0) قرار دارند. همچنین. 
۵ درصد از اراضی شهری در سطح دسترسی ۵۰۰ تا ۱۰۰۰ متر قرار دارند و در نهایت حدود 
۸ درصد از اراضی شهر قزوین بعنی ۶۰۶ هکتار در سطح دسترسی بالاتر از ۲ کیلومتر از 
ایستگاه‌های سوخت‌رسانی بنزین و ۶) قرار دارند. 

۵ ۳ تعیین مکان‌های مناسب جهت استقرار حایگاه‌های سوخت بنزین و ایستگاه‌های 0۳ 

مکان مرکز عمل آگاهانه و ارادی انسان‌ها است (شکوئی. ۰۱۳۸۳ ص. ۲۷۵). مناسب بودن 
مکان خاص برای فعالیت یک خدمت. تا حد زیادی به عواملی بستگی دارد که در حين مکان 
یابی آن خدمت انتخاب و ارزیابی می‌شوند. در انتخاب معیارهای ارزیابی» قاعدهٌ عمومی بر 
این است که این معیارها را باید در ارتباط با وضعیت مسئله تعیین کرد (مالچسفکی, ۰۱۳۸۵ 


ص. ۱۹۵). برای تعیین مکان‌های مناسب جهت استقرار جایگاه‌های پمپ بنزین و ایستگاه‌های 


1. Madsen & Plunx 
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0 در شهر قزوین از معیارهای بکاررفته در ساير تحقیقات مشابه و اخذ نظرات 
کارشناسان و اساتید مربوطه در این خصوص استفاده شده و در نهایت متغیرها و معیارهای 
زیر در نظر گرفته شده است: 
۱ دسترسی به معابر دارای ترافیک سبک و روان؛ 
۲. فاصلهٌ مناسب از معابر دارای ترافیک سنگین؛ 
۳ قابلیت اراضی (با تأکید بر اراضی بایر و کاربری‌های کم‌اهمیت)؛ 
۶ همجواری با مناطق با تراکم بالای جمعیت؛ 
۵ فاصلهٌ مناسب از کاربری‌های ناسازگار؛ 
1 همجواری با کاربری‌های سازگار؛ 
ی وی ا 
a ASENA‏ با 
۵ . تجزیه و تحلیل اراضی شهر قزوین بر اساس معیارهای مورد نظر 
همانطور که پیشتر بیان شد در پژوهش حاضر برای مکان‌یابی اراضی مناسب جهت 
استقرار جایگاه‌های پمپ بنزین و ایستگاه‌های )N6‏ در سطح شهر قزوین» ۸ شاخص مدنظر 
فزاز کرک Ng E‏ سا تاش ها A CES‏ دا شل فعای: 
سلسله مراتبی اقدام به تجزیه و تحلیل اراضی شهر قزوین خواهد شد. برای وزن‌دهی به 
معیارها و زیر معیارهای مدنظرء از هریک ماتریس تهیه شد و ضمن نظرسنجی از کارشناسان و 
اساتید مربوطه اقدام به تجمیع نظرات جهت دست‌یابی به وزن مورد نظر شد. 
۵ ۶. ۱. دسترسی به معابر با ترافیک سبک و روان 
دسترسی. به نزدیکی و مجاورت نسبی یک مکان نسبت به مکان دیگر اطلاق می‌شود 
(پولر؛ ۸۹۹۵ ص. 4۲۱). یک مرکز خدماتی بدین جهت که مورد استفاد: عموم مردم یک 
شهر منطقه یا محله قرار می گیرد» باید از نظر دسترسی مورد بررسی قرار گیرد. معابر با ترافیک 
سبک و روان (معابر با عرض کمتر از ۲۶ متر) از عوامل تعیین کننده مکان‌یابی جایگاه‌های 


1. Pooler. 
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در تحلیل مکانی فوق کاسته می‌شود و با نزدیکی به این معابر بر وزن اراضی افزوده خواهد 


Ed 


Name: expert choice‏ ۷/۵06۱ اتبا دسنرسی به ماب با ترائیک سیک 


0-100 9 
100 - 0 23 
200 ۰ 0 .160 


300 - 400 .097 
+ 400 .062 


Inconsistency = 2 


شکل ۳- نمودار وزن‌دهی بر اساس دسترسی به معابر دارای ترافیک سبک و روان 


مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 


۵ . ۲. فاصلة مناسب از معایر درحه یک شهری (معابر دارای ترافیک سنگین) 

اکثر خیابان‌های با ترافیک بالا در مرکز شهر قرار گرفته‌اند و ایجاد جایگاه‌های 66 جدید 
در نزدیکی این خیاباها خود می‌تواند عاملی باشد برای ایجاد ترافیک‌های سنگی؛ بنابراین در 
وزن‌دهی به لایه‌ها با افزایش فاصله از این خیابان‌ها امتیاز بیشتری داده شده است (شکل ۶). 


Name: expert choice‏ ۱۷/006۱ امتیاز ‏ فاسله از معابر باترافیک سنگین 
33 0 > 


250 - 500 ,063 
500 - 50 129 


750 - 0 21 
> 00 3 


Inconsistency = 5 


شکل -٤‏ نمودار وزن‌دهی بر اساس فاصله از معابر با ترافیک سنگین 
مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 
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۵ ۶. ۳ قابلیت اراضی 

اگر مکانی که برای احداث جایگاه‌های بنزین و 0) منظور می‌شود از قبل کاربری 
مکی اھ باقن سوم کف کاو و ریب سا واا ایا هی او را 
افزایش خواهد داد درحالی که در زمین‌های فاقد کاربری. هزینۀ اولیه تنها شامل قیمت زمین و 
احداث جایگاه می‌باشد. بنابراین پس از تبادل نظر با مسئولان و کارشناسان سازمان‌های ذیربط 
به ویژه شهرداری و با توجه به ملاحظاتی مانند اصل تحقق‌پذیری» نوع مالکیت بار مالی ناشی 
از خرید اراضی» امکان‌سنجی اجرای طرح و غیره» اراضی بایر ب عنوان مناسب‌ترین اراضی 
جهت مکان‌یابی جایگاه‌های بنزین و ٥)۸6‏ تعیین شدند. بعد از اراضی بایر اراضی باغ و 
زراعی در رتبة دوم از لحاظ ارزش اراضی جهت جایگاه‌های بنزین و ۷6) قرار گرفت. در 
رتبة سوم اراضی فضای سبز سپس اراضی انباری و نهایتاً بافت‌های اعیانی در آخرین رتبه و 
دارای کمترین امتیاز هستند (شکل ۵). 


Nodel Name: expert choice‏ امتیاز کاربری اراضی 


Bayer 

Bagh & zeraey 

Fazaye sabz 

Anbar 

Sayer karbariha 033 


Inconsistency = 0.05 


شکل 0۵- نمودار وزد‌دهی بر اساس قابلیت اراضی 
مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 


٤ ۵‏ ۶ استقرار در محل‌های با تراکم جمعیت بالا 
ویژگی‌های جمعیتی از مهم‌ترین معیارهای ارزیابی ناحيةٌ خدماتی به شمار می‌روند. تراکم 
و روند رشد جمعیت از مهم‌ترین عواملی هستند که بايد مورد توجه قرار گیرند (کامران‌پون 


۳ ص. ۳۵). بر این اساس» در محل‌های با تراکم جمعیتی بالا نیاز به احداث جایگاه‌های 
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جهت استفاده در مدل مکان‌یابی افزوده خواهد شد (شکل .)١‏ 


Name: expert choice‏ ۵0۵ امتیاز  .‏ مزان تراکم جمعبت 


kheili zyad 


zyad 
Motvaset 


kam 
kheili kam 


Inconsistency = 0.05 


شکل - نمودار وزن‌دهی بر اساس تراکم جمعیت 
مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 


۵ . ۵. استقرار در شیب‌های مناسب 
با توجه به اینکه برای ساخت و سازهای شهری از جمله جایگاه‌های سوخت‌گیری بنزین 
و )N6‏ باید شیب مناسب در نظر گرفته شود. از لاه شیب به‌عنوان یکی از ایه‌های اصلی در 
مکان‌یابی جانگاه‌ها استفاده شده است. به این صورت که شیب‌های کمتر از ۵ درصد به عنوان 


بهترین شیب در مدل مکان‌یابی لحاظ شده‌اند (شکل ۷ 


Model Name: expert choice‏ امتباز درد شیب زمین 


0-5 
5-10 
10-15 
15 - 20 
+ 20 


Inconsistency = 0.05 


شکل ۷ نمودار وزن‌دهی بر اساس شیب اراضی 
مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 


۳ مجلَة جغرافیا و توسعة ناحیه‌ای شمارۀ سی و دوم 


۵ . ۰1 فاصلةّ مناسب از کاربری‌های ناسازگار 

برخی از کاربری‌ها به دلیل ماهیت عملکردیشان نمی‌توانند در مجاورت جایگاه‌های بنزین 
و ۷( قرار گیرند. بنابراین» مطالعات مربوط به سازگاری با هدف جلوگیری از مزاحمت و 
ا فاع کازوت ها سیک ای رر رار اس روا اص ا 
کاربری‌های ناسازگار با جایگاه‌های بنزین و N6‏ € عبارتند از: کاربری‌های مسکونی» نظامی» 


Node Name: expert choice‏ امتیاز فاسله از کاربریهای ناسازگار 


0-100 .062 
100 - 200 ,097 
200 - 0 .,160 
300 ۰ 400 283 
+ 0 419 


Inconsistency = 2 


شکل #۸ نمودار وزد‌دهی بر اساس فاصله از کاربری‌های ناساز گار 


مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 


CEN ES‏ کاتری‌های مان گار 

اولویت سازگاری جایگاه‌های سوخت بنزین و 0 با مراکز ورزشی, فضاهای سبز 
عمومی و پارک‌ها. کاربری‌های حمل و نقل و اراضی بایر و باغ و زراعی می‌باشد. بنابراین 
اراضی واقع در همجواری این کاربری‌ها جهت استقرار جایگاه‌های سوخت بنزین و 02760 
دارای بیشترین وزن در مدل مکان‌یابی می‌باشند (شکل .)٩‏ 


سال هفدهم تحلیل فضایی جایگاه های پمپ بنزین و ایستگاه های ۳ 1۷ 


Name: expert 0‏ 0۵0۵۱ امتیاز ‏ نزدیکی به کاربریهای سازگار 


0 - 0 419 
100 - 0 23 
200 ۰ 0 100 
300 - 0 .097 
+ 400 .062 


Inconsistency = 0.02 


شکل ۹- نمودار وز‌دهی بر اساس فاصله اژ کاربری‌های سازگار 


مأخذ: بافته‌های تحقیق ۱۳۹۳ 


۵ . ۸ استقرار در اراضی با قیمت پایین 

اسرایی مراک ا کے کا کچ خن قوچ اھان برو کاو نا 
بخش عمدۀ آن مربوط به ارزش اقتصادی زمین است. بنابراین» در این تحقیق نقشة پهنه‌بندی 
ارزش زمین در سطح شهر قزوین تهیه و سپس به این شکل طبقه‌بندی شد که اراضی دارای 
ارزش اقتصادی کم‌تر در اولویت قرار بگیرند (شکل ۱۰). 


Name: expert choice‏ ۱۵۵06۱ امتیاز هزیته تملک اراضی 


E ae |‏ کہ 
۹ 258 .` متو 
 .105 6‏ زياد 


Inconsistency = 0.04 


شکل ۱۰- نمودار وزن‌دهی بر اساس قیمت اراضی 
مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 
.٩ . ۵‏ ترکیب لایه‌های اطلاعاتی و تولید نقشة نهایی 
پس از تعیین معیارهای موْثر در مکان‌یابی و شناسایی وزن آن‌هاء باید این لایه‌های اطلاعاتی 
با استفاده از یک روش مناسب با هم تلفیق شوند. تلفیق نقشه‌ها از هم‌پوشانی نقشه‌های وزن- 
دار بدست می‌آید. در این تحقیق. جهت ترکیب لایه‌های اطلاعاتی با هم از مدل هم‌پوشانی 


شاخص‌ها استفاده شده است. بر این اساس و با استفاده از سیستم اطلاعات جفرافیایی لایه- 


۱۸ مجلَهُ جغرافیا و توسعة ناحیه‌ای شمارۀ سی و دوم 


های اطلاعاتی جمعآوری شده با یکدیگر ترکیب شده و با توجه به امتیاز و ارزش گذاری 
لایه‌های اطلاعاتی حاصل از ماتریس وزن‌دهی توسط کارشناسان و اساتید مربوطه (جدول ۱ 
نقشة ارزش گذاری نهایی اراضی شهری جهت استقرار جایگاه‌های سوخت بنزین و 00 در 
سطح شهر قزوین با استفاده از مدل ۳ بدست آمد که نتایج آن در نقشۀ زیر نشان داده 
شده است (شکل ۱۱و ۱۲ 


جدول ۱- ماتریس وزن‌دهی معیارهای اصلی مکان‌یابی جایگاه‌های سوخت بنزین و 06 


مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 


3 ۴ د 2 
9 8 ۳ ۵ :9 مت 
24 3° یس 5 زب 1 ۳ 
JS ۰ 4‏ 
نام لا 9 ٥ a‏ 4 4 ۰ 
نا به 5z‏ 3 ۹1 7 ۰ 
1 > 3 ۲ 8 2 ۱ 
3 3 3 : 
1 1 3 ا . 
J‏ ً ( 2 
۰ 7 5 
کاربری اراضی ۲ ۳ 3 ۵ 1 ۷ ۸ 
معابر با ترافیک سبک ۲ ۳ 1 ۵ 1 ۷ 
معابر با ترافیک سنگین ۲ ۳ 3 ۵ 1 
کاربری های سازگار ۲ ۳ 3 ۵ 
کاربری های ناسا زگار ۲ ۳ 3 
قیمت اراضی ۲ ۳ 
شیب ۲ 
تراکم جمعیت 


با تطبیق نقشه نهایی حاصل از مدل مکان‌یابی با نقشة وضع موجود جایگاه‌های سوخت 
بنزین و €6 در سطح شهر قزوین» مشخص شد که از تعداد ۲۰ جایگاه سوخت بنزین و 
0 تعداد ۲ جایگاه در اراضی با ارزش خوب. تعداد ٩‏ جایگاه در اراضی با ارزش 
متوسط تعداد ٩‏ جایگاه در اراضی ضعیف قرار گرفته‌اند و هیچ یک از ۲۰ جایگاه موجود در 


سطح شهر در اراضی با امتیاز خیلی خوب قرار نگرفته‌اند (شکل ۱۱). 


Inconsistency ۰۵3‏ 
شکل ۱۱- نمودار وزن‌دهی معیارهای اصلی مکانیابی جایگاه‌های سوخت بنزین و 06 


مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 


عنسوان؛ نفشه اررنی اسذاری نیسای لرا 
تمری خوب احدات پسپ صای تریس و 


شکل ۱۲- ارزش گذاری نهایی اراضی شهری جهت استقرار جایگاه‌های سوخت بنزین و °۸6 
مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 


1 نتیجه‌گیری و پيشنهادها 

با توجه به مطالب مذ کون جایگاه‌های سوخت بنزین و ایستگاه‌های 0) در شهر قزوین 
از لحاظ شاحص‌هایی نظیر الزامات سازه‌ای. ایمنی تجهیزات و بازرسی آزمون‌های دوره‌ای در 
وضعیت مناسبی قرار ندارند. همچنین» دسترسی شهروندان به این جایگاه‌ها در كلية نقاط شهر 
در حد متعارف نیست. در نهایت پس از انجام مدل مکان‌یابی با تطبیق نقشۂ نهایی حاصل از 


۳۰ مجلَة جغرافیا و توسعة ناحیه‌ای شمارۀ سی و دوم 


مدل مکان‌یابی با نقشة وضع موجود جایگاه‌های سوخت بنزین و ۷0) در سطح شهر قزوین 
مشخص شد که از تعداد ۲۰ جایگاه سوخت بنزین و 0 تعداد ۲ جایگاه در اراضی با 
ارزش خوب. تعداد ٩‏ جایگاه در اراضی با ارزش متوسط و تعداد ٩‏ جایگاه در اراضی ضعیف 
قرار گرفته‌اند. بر اساس یافته‌های تحقیق و تطبیق موقعیت جایگاه‌ها با نقشة پهنه‌بندی ارزش 
اراضی شهر جهت استقرار جایگاه‌های سوخت بنزین و €6 مشخص شد که هیچ یک از 
۰ جایگاه سوخت موجود در سطح شهر قزوین در اراضی خیلی خوب استقرار ندارند. 
همچنین. با توجه با اینکه جایگاه‌های سوخت کنونی به صورت یکنواخت در سطح شهر 
توزیع نشده‌انده در این بخش از تحقیق تعدادی جایگاه سوخت بنزین و ایستگاه ۷6 در 
اراضی با قابلیت خیلی خوب و خوب در سطح شهر پيشنهاد می‌شود (جدول ۲ و شکل ۱۳). 

استفاده از تکنیک‌هایی مثل فرایند تحلیل سلسله‌مراتبی برای تجزیه و تحیل‌های شهری در 
آغاز راه است و با توجه به تنوع متغیرها و شرایط خاص هر موضوع و هر مکان جغرافیایی 
پيشنهاد می شود تحقیقات آینده با تمرکز بر روی نوع متغیرها انجام شود. 


1 
۳ 


شکل ۱۳- موقعیت جایگاه‌های سوخت بنزین و ایستگاه‌های KONG‏ پیشنهادی جهت احداث در سطح شهر 
قزوین 
مأخذ: بافته‌های تحقیق, ۱۳۹۳ 


سال هفدهم تحلیل فضایی جایگاه های پمپ بنزین و ایستگاه های ... ۳ 


حدول ۲- موقعیت حایگاه‌های سوخت بنزین و ایستگاه‌های ۶ پیشنهادی جهت احداث در سطح شهر 


قزوین 
مأخذ: بافته‌های تحقیق» ۱۳۹۳ 
وضعیت محل مکان گذینی 
۲ 2 کاربری زمین در ۳ 
ردیفب ادرس جایگاه‌ها بر اساس معیارهای 
وضع موجود 
مکان‌یابی 
بعد از دروازه رشت. چهار راه دوم سمت راست فضای سبز خیلی خوب 
میدان ورودی قزوین از سمت شرق و اتوبان تهران بایر خیلی خوب 
ضلع شرقی شهر بایر خیلی خوب 
خیابان منتهی به پل دانشگاه آزاد اسلامی باراجین بایر خیلی خحوب 
بلوار دانشگاه» پشت کانال بایر خیلی خوب 
روبروی دانشگاه بین الملل امام خمینی بایر خیلی خوب 
روبروی دانشگاه آزاد اسلام واحد باراجین قزوین بایر خیلی خوب 
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